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Die Erfindung betrif f t ein Schienengelenk 
fahrzeug mit kardanischer Kupplung zweier 
benaehbarter Wagenkasten. Dasselbe ist ge- 
maB der Erfindung dadurch gekennzeichnet, 
5 daB die gekuppelten Wagenenden durch min- 
destens ein Raderpaar gestiitzt sand, fiir wel- 
ches eine Lenkvorriehtung vorgesehen ist, die 
mindestens ein Lenkerpaar aufweist, dessen 
beide Lenker am Lagergestell des Eaderpaares 
io angreifen und je an einem der Wagenkasten 
angelenkt sind, und die das Raderpaar zwang- 
■ lanfig so lenkt, daB seine Radaehse mindestens 
angenahert durch den Krummxmgsmittelpunkt 
der Gleisachse geht. 
15 In der Zeichnung sind Ausfuhrungsbei- 
spiele der Erfindung in schematischer Weise 
dargestellt. Es zeigen: 

Fig.l ein erstes Ausfiihrungsbeispiel im 

AufriB, 

2 o Fig. 2 eine Detailvariante zu Fig. 1, unter 
Weglassung einiger Teile, 

Fig. 3 ein zweites Atisf uhrungsbeispiel im 
AufriB, 

Fig. 4 eine Detailvariante zu Fig. 3 5 unter 
2s Weglassung einiger Teile, und 

Fig. 5 ein drittes Ausfiihrungsbeispiel im 

GrundriB, 

In all diesen Figuren sind entsprechende 
Teile mit denselben Uberweisungszeichen ver- 
30 sehen. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1 sind 
die zwei benachbarten Wagenkasten 1 und 2 
durch die kardanische Kupplung 3 mitein- 



ander verbunden. Zwei Lenker 4 und 5 sind 
an den "Wagenkasten 1 und 2 angelenkt und 35 
miteinander durch ein Gelenk 6 verbunden. 
Am Lagergestell 7 der beiden Rader 8 ist 
ein vertikaler Schlitz 9 vorgesehen, in welehem 
das gemeinsame Gelenk 6 der beiden Lenker 4 
und 5 gefiihrt ist. Die beiden gekuppelten 4 o 
Wagenenden sind iiber die Gleitstiitze 10 auf 
dem Lagergestell 7 abgestiitzt, wobei die un- 
tere Flache der Stiitze 10 auf dem Lager- 
gestell 7 gleitet. Zwei weitere Lenker, die 
genau so wie die Lenker 4, 5 angeordnet sind, 45 
befinden sich auf der andern Seite der beiden 
Wagenkasten, also in Fig. 1 hinter der Zeich- 
nungsebene, so daB sie dureh die vordern 
Lenker verdeckt sind. 

Wenn das Gelenkfahrzeug mit den beiden 50 
gekuppelten Wagenkasten 1 und '2 in einer 
Kurve f ahrt, so sind die Abstande der beiden 
Wagenkasten auf der linken und auf der 
rechten Seite verschieden. Dementsprechend 
werden die Lenker 4, 5 auf der einen Seite 55 
etwas mehr und auf der andern Seite etwas 
weniger gestreckt sein, wobei die Riehtung der 
Radaehse der beiden Rader 8 zwanglaufig- 
stets senkrecht zur Gleisachse gefuhrt wird. 
Dies ist leicht aus Fig. 5 ersichtlich, die ein 6 o 
weiteres Aiisf uhrungsbeispiel im GrundriB 
zeigt, wobei dfo Gleisachse mit 11 bezeichnet 
kt. Der einzige Unterschied gegemiber Fig. 1 
ist der, daB die Fuhrungsschlitze 9 fiir die 
Gelenke 6 horizontal statt vertdkal sind. Die t> 5 
Wirkungsweise ist in beiden Fallen dieselbe. 



Die beiden Lenker 4, 5 konnten statt in einer 
vertikalen bzw. korizontalen Ebene auck in 
einer geneigten Ebene liegen. In keinem Falle 
wird die zwanglaufige Einstellung d«er Rad- 
5 ackse der Rader durck die Yertikalabf ederung 
beeinfltiBt. 

Bei der Variante nack Fig. 2 sind die bei- 
den gekuppelten Wagenenden uber zwei Gleit- 
stiitzen 10 und 10' auf dem Lagergestell 7 
10 der beiden Rader 8 abgestiitzt. 

Die Lenkvorricktung ist dieselbe wie im 
Falle von Fig. 1 und lediglick der Einfach- 
keit kalber nickt mit dargestellt. 

Wakrend naek den vorkerigen Ausfuk- 
is rungsbeispielen die gekuppelten Wagenenden 
nur durck ein Raderpaar gestiitzt sind, sind 
im Falle von Fig. 3 kierzu zwei Raderpaare 
mit zueinander paralielen Radaeksen vo-rge- 
seken. Das Lagergestell weist zwei Einzel- 
20 gestelle 7 und T auf, die durck einen Teil 
7" losbar miteinander verbnnden sind. An 
dem Teil 7" ist ein Lenker 12 angelenkt, durck 
weleken das gemeinsame Gelenk der Lenker 4 
und 5 angenakert vertikal gefiikrt wird. Die- 
25 ser Lenker ubernimmt somit die Funktion des 
Seklitzes 9 von Fig. 1. Auck in diesem Falle 
sind zwei Paare von Lenkern 4, 5 vorgeseken, 
und die Wirkung ist dieselbe wie in den vori- 
gen Fallen. Da die Acksen der beiden Rader- 
30 paare stets zueinander parallel sind, konnen 
sie natiirlick nickt beide ganz genau durck 
den Kriimmungsmittelpunkt der Gleisackss 
kindurck geken. 

Nack Losen der kardaniscken Kuppltmg 3, 
35 Entfernung der Lenkvorricktung mit den bei- 
den Paaren von Lenkern 4, 5 und Losung der 
Gestelle 7 und V voneinander durck Entfer- 
nung des Gestellteils 7" kann jeder der bei- 
den Wagenkasten 1, 2 fur sick allein fakren, 
4o indem das eine Raderpaar das erne und das 
andere Raderpaar das andere Wagenkasten- 
ende iiber die Gleitetiitzen 10 bzw. 10' ab- 
stiitzt. Es ist aber auck moglick, statt durck 
den Teil 7" die Lagergestelle 7 und V direkt 
45 durck eine losbare Verbindung miteinander 
zu verbinden. Die Lenker 4 und 5 wiirden 
dann iiber einen Lenker 12 bzw. Fiikrungs- 
scklitz 9 direkt auf die Lagergestelle 7 bzw. 7' 



wirken. Dabei muB nock dafiir gesorgt sein, 
daB die Gestelle 7 bzw. 7' unter den Gleit- 
stiitzen 10 bzw. 10' gekalten werden. Dies 
kann z. B. so erfolgen, wie in Fig. 4 darge- 
stellt ist, in welcker Figur die Lenkvorrick- 
tung nickt mit dargestellt ist, weil die Wagen 
bereits voneinander getrennt sind. 

Das Lagergestell 7' wird durck zwei par- 
allel Stangen 13 festgekalten, von denen nur 
eine sicktbar ist. Das Ende der Stange 13 
kann entweder direkt am Wagenkasten be- 
festigt sein, wobei das Raderpaar dauernd in 6 
seiner Lage senkreekt zur Wagenlangsackse 
gekalten ist und sick nur in Ricktung der 
Vertikalackse und je nack Ausfiikrung even- 
tuell auck in Ricktung der Radackse bewegen 
kann, oder gemaB Fig. 4 mit elastiscken Glie- 6J 
dern 14 verbunden sein, die in einem am 
Wagenkasten 1 fest angebraekten Trager 15 
angeordnet sind. Diese elastiscken Glieder 14 
kaben den Zweck, den Raderpaaren eine ge- 
wisse Bewegungsfreikeit zu erlauben, damit 70 
sie sick in den Kurven annakernd senkreekt 
zur Gleisackse einstellen konnen, wie dies bei 
normalen Lenkacksen von zweiacksigen Fakr- 
zeugen iiblick ist 

Wakrend bei alien bisker besckriebenen 75 
Ausfukrungsbeispielen zwei Paare von Len- 
kern 4, 5 vorgeseken sind, ist dies zur Er- 
zielung der gewunsckten Einstellung der Rad- 
ackse nickt unbedingt erforderliek; denn man 
kann auck mit einem einzigen Lenkerpaar aus- 8 o 
kommen, wenn man auBerdem das Lager- 
gestell, vorzugsweise in der Mitte zwiscken 
den Radern, mittels eines Lenkers an nur 
einem der Wagenkasten anlenkt. 

Die Wagenkasten, welcke die Glieder des 85 
Gelenkfakrzeuges bilden, konnen versckieden 
lang sein, okne daB dadurck die Genauigkeit 
der Zwangslenkung der Radackse des Rader- 
paares beeintracktigt wird. Wie aus den be- 
sckriebenen Beispielen kervorgekt, spielt es 90 
keine Rolle, ob sick beide Wagenkastenenden 
direkt auf die Rader abstiitzen (Fig. 2, 3) 
oder ob das eine Wagenkastenende sick nur 
indirekt iiber die kardaniscke Kupplung und 
das Ende des andern Wagenkastens auf die 95 
Rader abstutzt (Fig.l); dabei ist es gleick- 



gfiltig, ob ein, zwei oder auch mehr Eader- 
paare zur Abstiitzung der beiden gekuppelten 
Wagenkastenenden vorgesehen sind. An Stelle 
einer Geradfuhrung fur ein gemeinsames Ge- 
5 lenk 6 der beiden Lenker 4, 5 konnten diese 
Lenker auch je fiir sich durch nahe beiein- 
ander befindliche Geradfuhrungen mit dem 
Lagergestell verbunden sein. 

Die Ausfiihrung nach Fig. 3 bzw. 4 hat 
10 den groBen Vorteil, daB die einzelnen Glieder 
des Gelenkfahrzeuges auch als Einzelfahr- 
zeuge verwendet werden konnen, wenn die 
Verhaltnisse es erfordern. Die hiermit er- 
reichte Freiziigigkeit in der Verwendung der 
is Fahrzeugglieder ist fiir den Betrieb sehr er- 
wunscht. 

Die Abfederung derFahrzeuge kann selbst- 
verstandlich auch auf andere Weise erf olgen, 
als dies in der Zeichnung sehematisch an- 
20 gedeutet ist, z.B. mit Drehstaben als Feder- 
elemente. 

PATENT ANSPEUCH 
Schienengelenkfahrzeug mit kardanischer 
Kupplnng zweier benachbarter Wagenkasten, 
25 dadurch gekennzeiehnet, daB die gekuppelten 
Wagenenden durch mindestens ein Eader- 
paar gestutzt sind, fiir welches eine Lenk- 
vorrichtung vorgesehen ist, die mindestens 
ein Lenkerpaar aufweist, dessen. beide Len- 
3 o ker am Lagergestell des Eaderpaares angrei- 
fen und je an einem der Wagenkasten an- 
gelenkt sind, und die das Eaderpaar zwang- 
laufig so lenkt, daB seine Eadachse mindestens 
angenahert durch den Krummungsmittel- 
3s punkt der Gleisachse geht. 



UNTEEANSPEOCHE 
1. Schienengelenkfahrzeug nach Patentan- 
spruch, dadurch gekennzeiehnet, daB die ge- 



kuppelten Wagenenden durch mindestens zwei 
Eaderpaare gestutzt sind, die im genannten4o 
Lagergestell parallel zueinander gelagert sind. 

2. Schienengelenkfahrzeug nach Unteran- 
spruch 1, dadurch gekennzeiehnet, daB das 
^enannte Lagergestell zwei voneinander 16s- 
bare, zur Lagerung je eines der Eaderpaare 45 
verwendete Einzelgestelle aufweist, die so an- 
geordnet sind, daB nach Losen der kar- 
danisehen Kupplung, Entf ernung der Lenk- 
vorrichtung und Losung der Gestelle vonein- 
ander jeder Wagenkasten fiir sich allein fah ; so 
ren kann. 

3. Schienengelenkfahrzeug nach Unteran- 
spruch 2, dadurch gekennzeiehnet, daB fiir 
jedes Eaderpaar . Eiickstellmittel vorgesehen 
sind, welche bestrebt sind, dessen Eadachse 5 s 
senkrecht zur Langsrichtung des Wagen- 
kastens einzustellen. 

4. Schienengelenkfahrzeug nach Patentan- 
spruch, dadurch gekennzeiehnet, daB die bei- 
den Lenker aneinander angelenkt sind und 6o 
daB ihr gemeinsamer Gelenkpunkt im genann- 
ten Lagergestell mindestens angenahert gerade 

gefuhrt ist. 

5. .Schienengelenkfahrzeug nach Unteran- 
spruch 4, dadurch gekennzeiehnet, daB fiir es 
die Geradfiihrung ein Schlitz vorgesehen ist. 

6. Schienengelenkfahrzeug nach TJnteran- 
spruch 4, dadurch gekennzeiehnet, daB fiir 
die Geradfiihrung ein Lenker vorgesehen ist. 

7. Schienengelenkfahrzeug nach Patent- ™ 
anspruch, dadurch gekennzeiehnet, daB zwei 
gleiche Lenkerpaare vorgesehen sind. 

8. Schienengelenkfahrzeug nach Patentan- 
spruch, dadurch gekennzeiehnet, daB die bei- 
den Lenker in einer Vertikalebene liegen. 75 

9. Schienengelenkfahrzeug nach Patentan- 
spruch, dadurch gekennzeiehnet, daB die bei- 
den Lenker in einer Horizontalebene liegen. 
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